PARA ORDENAR EL TRANSITO

En los préximos 90 y 180 dias...
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M controlara el transporte trucho

1 restringira el ingreso de autos en la

oludad /

ampliaré el servicio piblico de
nslpone y el de estacionamiento

iedido ;

1 vehiculo cada 2,2 habitantes
de Promedio en la Cdad. de Buenos Aires

At

M Para desalentar el uso del auto

Se esta planeando:

Permitir el ingreso de vehiculos con patentes -
pares o impares en diferentes dias de la semana.

Promocién del denominado éarpooling, con
prioridad en los peajes de las autopistas y con

Se sancionaré severamente la

~ descarga fuera del horario permitido

carriles exclusivos en la ciudad.

Hacer hincapié en la multa fotografica.

especiales sin taxis desocupados.

Alentar el usa del tranéborté pﬂblicb, con vias

fio peatonalizar
en el centro

$160 por m2

B En qué se viaja | R

Carrlles exclusivos (muchas bajo costo

en autos
particulares §

f 1]

 calles, ya estan preparadas)

Fuente: Subsecretaria de Transito y Transporte de la Ciudad

millones por km

en colectivos
7,9%

nivel $ 2.000.000 e taxis y remises

o ~ 23.000.000 i

T 2,9% 1%
Amplla,ﬁbﬁd desubtes  $60 a 80 en subterraneo en trenes suburbanos

LA NACION

Mejorar el transporte priblico es
la solucion, segin los especialistas

Todos coinciden en desalentar el uso de los autos particulares

e No hablan de grandes inversiones e Rescatan al tren yal
subterraneo como los medios de transporte mas idéneos para
grandes distancias e Hablan de peatonalizar el centro porteno

Ingenieros especialistas en temas
de transito y transporte urbano co-
incidieron en senalar que para solu-
cionar los problemas de transito de
la ciudad de Buenos Aires mas que
grandes obras de infraestructura se
necesita mejorar el transporte publico
para que sean menos los autos parti-
culares en las calles.

“La solucion es combatir el uso del
automovil particular, y 1a gente lo va
a aceptar cuando el transporte publi-
co sea mas confortable y mas barato”,
sostuvo el ingeniero Antonio Cortés,
miembro de la Asociacion de Profesio-
nales Especialistas en Transporte.

“Estimamos que unos 2500 millones
de d6lares anuales se pierden en espe-
ras frente a los cruces ferroviarios y
alargamientos de los recorridos por el
transito vehicular”, dijo Alberto Ier-
vasi, del Centro Argentino de Ingenie-
ros, otro de los que abonan la teoria
de desalentar el uso del auto.

“Se construyeron autopistas y
enormes playas de estacionamien-
to en el centro de la ciudad y no se
hizo mucho por el transporte pabli-
co. Los 6mnibus cada vez conviven
con mas autos, y esto incrementé el
tiempo de viaje de muchas personas”,
considero Cortés.

Algunas de las soluciones que el es-

pecialista sugiere son reestructurar
el sistema de colectivos segtin las ne-
cesidades de la sociedad; construir al-
gunos cruces bajo nivel en las vias del
ferrocarril—-como en Nazca y Rivada-
via—; hacer mas carriles exclusivos en
las avenidas; que los semaforos estén
bien sincronizados; permitir que por
las autopistas circulen 6mnibus de li-
nea, y peatonalizar el microcentro.

“Ademas, la forma en que operan los
taxis es nociva. Hay que fijar paradas
y evitar que circulen a baja velocidad
y sin pasajeros”, opind Cortés.

Policia de transito

“Sin policia de transito es imposible
arreglar esto. También hay que ocu-
parse de la educacion vial”, afirmé el
ingeniero Daniel Batalla, ex secreta-
rio de Transporte de la Nacion. Para

él, también hay que continuar conla

inversion en subtes y reordenar las
paradas de microomnibus.

“Es un trabajo de artesanos. Tendria
que haber una cada 300 o 400 metros
y estar ubicadas después de los sema-
foros”, agregé.

El ingeniero ¢ivil y profesor univer-
sitario Roberto D’Agosta opind que
“habria que resolver el tema de los
accesos a la ciudad y mejorar el sis-
tema de transporte piiblico”.

“Los subtes y los trenes, por ejem-
plo, deberian ser para los grandes mo-
vimientos de gente, ¥ los colectivos,
para los viajes internos dentro de la
ciudad”, sostuvo D’Agosta, otro de los
que desalientan el uso del automévil
particular por considerarlo causante
de congestionamientos y contamina-
ci6n ambiental. “En algunos paises se
induce a las empresas a que tengan ho-
rarios de ingreso flexibles para apla-
nar las horas pico”, relaté. i

Los subterraneos

“Sisehubiera construido un kiléme-
tro por afo de la red de subterraneos
hoy seria otra la situacion”, sostuvo
el ingeniero civil y especialista en
subterraneos Juan Pablo Martinez,
y agreg6 que al ampliar el radio de
accion del subterraneo menos gente
usara el auto en el centro y se evita-
ran los embotellamientos.

“El subte deberia ser la columna
vertebral del sistema de transporte.
En el futuro seria bueno llegar a un
boleto integral entre subterraneo, co-
lectivos y trenes”, considerao.

En la ciudad también hay proble-

‘mas de jurisdiccion en relacion con

el transporte y muchas veces los inte-
reses de la Ciudad chocan con los de
la Nacion. El presidente del Consejo
Profesional de Ingenieria Civil, Jor-
ge Kornitz, advirtié: “Hay una falta
de grandeza en la dirigencia politica
para definir una politica de estado del
transporte”.




